Auf den Weltmeeren Grosses vor

Junges Ziircher Softwareunternehmen auf den Spuren von Sulzer - Flotten-Management-System hilft Reedereien Kosten senken
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ass unter Schweizer Flagge auf den
D Weltmeeren Erfolge erzielt wer-
den, weiss man nicht erst seit
«Alinghis» Triumph am Americas Cup. Viel
frither spielten Schweizer Unternehmen
in der Hochseeschifffahrt eine wichtige
Rolle, z. B. Sulzer als Hersteller von Diesel-
motoren. An diese Tradition will die Ziir-
cher Mespas ankniipfen, die mit ihrer
Software die Weltmeere erobern will.
Bezeichnenderweise hat Mespas ihren
Sitz an der Heinrichstrasse, eine halbe
Seemeile vom Kulturzentrum Schiffbau
entfernt: Wo heute Theater gespielt wird,
baute einst Escher-Wyss Dampfschiffe.
Auch ein Teil der Mespas-Fiihrungskrifte
hat einen Bezug zur Hochseeschitfiahrt
bzw. zu Sulzer, wie Peter Fih, Managing
Director des rasch wachsenden Unter-
nehmens, im Gesprich verrit. Bevor er zu
Mespas wechselte, war er zehn Jahre fiir
New Sulzer Diesel tiitig. Vor iiber hundert
Jahren hitten sich die jungen Sulzers bis
nach China aufgemacht, um Lizenzen fiir
Dieselmotoren zu vergeben — was damals
als revolutiondr galt.

Ehrgeizige Ziele

Mespas’ ehrgeiziges Ziel ist es, dass in ei-
nigen Jahren wenn miglich alle Hochsee-
schiffe mit ihrer Software ausgeriistet
sein werden. Ein bedeutender Schritt ist
bereits getan, verrit Fih: 43 Reedereien
kann er zu seinen Kunden zdhlen, auf 450
Schiffen wird die Software genutzt - Ten-
denz rasch steigend. Die Wirtschaftskrise
bekommt Mespas bisher kaum zu spii-
ren; weil die grossen Reedereien mit dem
Einsatz der Software Kosten senken kin-
nen, sind die Aussichten gut, dass das an-
visierte Wachstum ungeachtet der Krise
gehalten werden kann.
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Mit der Software ldsst sich die Mate-
rial- und Wartungsbewirtschaftung, die
auf Schiffen anfillt, zentral planen, abwi-
ckeln und iberwachen. Die Reedereien

und ihre Schiffe haben jederzeit Verbin-
dung zum zentralen Computer. Die Crew
hat Zugang zu allen Informationen und
Daten, die das Schiff betreffen. Die Me-
chaniker erhalten vom Computer leicht
verstindliche Anweisungen, wann wo
was wie gewartet und Gberpriift werden
muss. Dicke Handbiicher im Maschinen-
raum braucht es nicht mehr. Gleichzeitig
werden Bestellungen fir neue Ersatzteile
ausgelist,

Auch die Reederei ist informiert, wel-
che Wartungen ausgefiihrt wurden und
wie sie ausgefallen sind. Dies ist insbe-
sondere wichtig fiir Versicherungen und
Aufsichtsbehtrden, erkliart Fah. Reede-

reien konnen so dokamentieren, dass die
Wartung regelméssig erledigt wird, Vor
allem fiir Oltanker sind die Sicherheits-
bestimmungen massiv erhdht worden.
Dank der Software fallen Versicherungs-
pramien tiefer aus. Mespas hat eine Da-
tenbank mit allen Informationen iber
Unterhalt und Betrieb von Hochseeschif-
fen aufgebaut, die die Kunden nutzen
kinnen - das ist ein entscheidender Wett-
bewerbsvorteil.

Auch fiir Industrieanlagen

Mespas bietet die Software auch Indus-
trieunternehmen an. Ein wichtiger Kunde
ist Bilhler in Uzwil, weltweit fiihrender
Hersteller von Miihlen. Planung und
Uberwachung der Wartungsarbeiten in
den weltweit 8000 Anlagen werden zentral

Kandidat

Auch demn Ziircher Softwareunterneh-
men Mespas macht die Finanzkrise einen
Strich durch die Rechnung, Nicht etwa, weil
der Geschaftsgang beeintrachtigt ware,
sondern vielmehr missen die Plane flr
ginen Bérsengang auf spater verschoben
werden, wie aus Kreisen, die den Kapital-
gebern des im Jahr 2000 gegrindeten
Unternehmens nahestehen, zu hiren war.
Mespas, die sich mit ihrer Flottenmanage-
ment- und Industrieanlagen-Software in
kurzer Zeit eine gute Marktstellung ge-
schaffen hat, befindet sich auf bestem Weg,
nach der Krise ein Bérsenkandidat zu wer-
den. Auch sichert das Geschaftsmodell ei-
nen stetigen Ertragsfluss (Lizenzeinnah-
men). Hinter Mespas stehen Schweizer Ka-
pitalgeber aus dem Industriebereich, die
bereits zuvor mit Erfolg Unternehmen an
die Schweizer Borse gebracht haben.  FS

von Uzwil aus gemacht, Der Stahlkonzern
Schmolz+Bickenbach nutzt heute eben-
falls Mespas-Software.

Daten zum Geschiftsgang werden
nicht verraten. «Wir kinnten in den
schwarzen Zahlen sein», sagt Peter Fih.
Doch der Verwaltungsrat habe entschie-
den, dass dem Wachstum Vorrang ge-
biihrt. Fiir die ndchste Zeit wird einWachs-
tum von 60% angepeilt, nachdem zuvor
Umsatz und Bestellungseingang jedes
Jahr mehr als verdoppelt wurden.

Wichtig: Der Geschiiftsgang ist gut pro-
gnostizierbar. Die Reedereien zahlen pro
Schiff und Jahr eine fixe Lizenzgebiihr von
18000 Fr. Fih ist zuversichtlich, dass der
kundenkreis in wenigen Jahren erheblich
grisser sein wird. Mespas stelle deshalb
noch immer Leute ein - vorzugsweise
Ingenieure mit Schiffbau-kKnow-how.



